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La gasolina se dispara por la guerra de Irán y el 
Gobierno prepara una rebaja de impuestos

Conflicto en Oriente Próximo

u En apenas tres semanas, el diésel ha llegado 
a subir cerca de un 30% y la gasolina más de un 
15%, situándose en torno a los 1,70 €/litro en 
gasolina y más de 1,80 €/litro en diésel, con nu-
merosas estaciones superando ya los 2 euros por 
litro . Llenar el depósito cuesta hoy entre 15 y 23 
euros más que antes del estallido del conflicto.
Ante este escenario, el Gobierno de España ya ha 
reaccionado con un paquete de medidas urgentes 
para contener el impacto en familias y sectores 
económicos. La principal decisión ha sido una 
rebaja del IVA de los carburantes del 21% al 
10%, junto a una reducción del impuesto espe-
cial sobre hidrocarburos .
Según las primeras estimaciones, estas medidas 
podrían traducirse en una bajada de entre 30 y 40 
céntimos por litro en el precio final de gasolina 
y diésel .
Además, el Ejecutivo trabaja en ayudas especí-
ficas para los colectivos más afectados, como 
transportistas y agricultores, así como en medi-
das fiscales adicionales para amortiguar el im-
pacto energético .

A diferencia de la crisis energética derivada de 
la guerra de Ucrania, el Gobierno descarta ini-
cialmente recuperar la bonificación universal 
de 20 céntimos por litro, optando por medidas 
más selectivas . No obstante, no se descarta 
que se adopten ayudas directas si la situación 
empeora.
Otra de las claves será el refuerzo de la super-
visión sobre los precios de las gasolineras. La 
Comisión Nacional de los Mercados y la Com-
petencia intensificará el seguimiento para evitar 
prácticas abusivas en un contexto de alta volati-
lidad .
El encarecimiento del combustible no solo afecta 
a los conductores. Sectores como el transporte o 
la agricultura ya alertan de un aumento de costes 
que podría trasladarse al precio de los alimentos 
y otros bienes básicos .
En este contexto, el Gobierno busca un equilibrio 
entre aliviar el impacto inmediato en los consu-
midores y evitar un aumento excesivo del déficit 
público, en un escenario internacional marcado 
por la incertidumbre.

El precio de los carburantes vuelve a situarse en el 
centro del debate económico en España tras la esca-
lada del conflicto en Oriente Próximo. La guerra en 
Irán ha provocado una fuerte subida del petróleo a 
nivel internacional, con un impacto inmediato en el 
bolsillo de los conductores.
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uEntre las averías más costosas destaca la relacionada con 
la correa de distribución, cuyo cambio suele oscilar entre 
400 y 800 euros. No sustituirla a tiempo puede provocar 
una rotura que dañe válvulas, pistones e incluso el motor 
completo, elevando la factura por encima de los 2.000 o 
3.000 euros.
Otra de las intervenciones más habituales es la del embra-
gue, cuyo desgaste depende en gran medida del tipo de 
conducción. En ciudad, con tráfico denso, su vida útil se 
reduce considerablemente. Sustituirlo puede costar entre 
600 y 1.500 euros.
El sistema de inyección, especialmente en motores diésel 
modernos, es otro de los puntos críticos. Los inyectores 
pueden alcanzar precios de hasta 400 euros por unidad, y en 
muchos casos es necesario cambiar varios a la vez.
Uno de los errores más comunes es alargar el cambio de 
aceite más allá de lo recomendado por el fabricante. Esta 
práctica reduce la lubricación del motor, aumenta la fricción 
interna y acelera el desgaste de piezas esenciales.
Los expertos recuerdan que un cambio de aceite cuesta en-
tre 80 y 150 euros, mientras que una avería derivada de su 

mal estado puede multiplicar esa cifra por diez.
Los coches actuales incorporan cada vez más tecnología: 
sensores, centralitas electrónicas, sistemas de asistencia a la 
conducción… Esto mejora la seguridad, pero también en-
carece las reparaciones.
Un fallo en un sensor puede parecer menor, pero en muchos 
casos obliga a sustituir componentes completos. Por ejem-
plo, sistemas como el control de estabilidad o el asistente 
de frenado dependen de múltiples sensores cuyo reemplazo 
puede superar los 1.000 euros.
Los profesionales del sector insisten en la importancia de 
detectar a tiempo pequeñas anomalías: ruidos extraños, 
vibraciones, pérdida de potencia o aumento del consumo. 
Estos síntomas suelen ser el primer aviso de un problema 
mayor. Además, advierten de que acudir tarde al taller no 
solo incrementa el coste, sino que también puede compro-
meter la seguridad del vehículo.
Frente a estas cifras, el mantenimiento preventivo se pre-
senta como la mejor inversión. Revisiones periódicas, cam-
bios de filtros, control de niveles y chequeos generales pue-
den alargar la vida útil del vehículo y evitar averías graves.

El mantenimiento del vehículo se ha convertido en una de las grandes 
asignaturas pendientes de los conductores en España. En un contexto 
de subida generalizada de precios, cada vez son más quienes retrasan 
revisiones básicas, una decisión que puede acabar multiplicando el 
coste final de las reparaciones.

El coste de descuidar el mantenimiento puede superar los 3.000 euros

Las averías más caras del coche

Los hábitos al volante que pueden reducir el gasto hasta un 20%

Cómo ahorrar combustible

uEl precio de los carburantes sigue siendo una de las 
principales preocupaciones para los conductores. En este 
contexto, adoptar hábitos de conducción eficiente se ha 
convertido en una herramienta clave para reducir el gas-
to mensual sin renunciar al uso del vehículo.
Uno de los factores que más influye en el consumo es la 
forma de conducir. Acelerones, frenazos y cambios de 
ritmo constantes incrementan el gasto de carburante.
Los expertos recomiendan mantener una velocidad 
constante, anticiparse al tráfico y utilizar marchas largas 
siempre que sea posible. En ciudad, levantar el pie del 
acelerador con antelación puede marcar la diferencia.
El consumo aumenta de forma exponencial a partir de 
cierta velocidad. Circular a 120 km/h puede suponer un 
gasto considerablemente mayor que hacerlo a 100 km/h.
Reducir ligeramente la velocidad en autopista no solo 
mejora la seguridad, sino que también permite ahorrar 
varios litros de combustible en trayectos largos.
Circular con los neumáticos por debajo de la presión reco-

mendada incrementa la resistencia al rodaje, lo que obliga 
al motor a trabajar más y consumir más combustible.
Revisar la presión al menos una vez al mes puede reducir 
el consumo entre un 3% y un 5%, además de mejorar la 
seguridad.
El uso del aire acondicionado también influye en el 
consumo, especialmente en trayectos urbanos. Un uso 
moderado ayuda a mantener el equilibrio entre confort 
y eficiencia.
Por otro lado, llevar peso innecesario en el maletero o 
instalar elementos como bacas o portaequipajes aumenta 
la resistencia aerodinámica y el gasto de combustible.
Un coche en buen estado consume menos. Filtros sucios, 
aceite en mal estado o bujías desgastadas pueden incre-
mentar el consumo de forma significativa.
En situaciones como atascos o esperas prolongadas, 
apagar el motor puede suponer un ahorro importante. 
Muchos vehículos modernos incorporan sistemas “Start-
Stop” que realizan esta función automáticamente.

Violeta Jacobo. Audioprotesista 
Los factores de riesgo mas comunes de perdida auditiva, es estar expuesto 
al ruido. El uso prolongado de auriculares con un alto volumen, el ruido de las 
ciudades,música muy elevada en lugares de ocio como bares discotecas son 
algunos de los factoresque ponen en riesgo la salud auditiva en la población.
Esto esta provocando cada vez mas temprana la edad de la Hipoacusia.
Por eso debemos reducir la exposición de ruidos elevados,el volumen de los 
dispositivos electrónicos,…Tambien se recomienda realizar revisiones periodi-
cas de la audición. De esta forma se puede conocer el estado de nuestros oí-
dos, si presentan cera, están bien o presentan algún grado de perdida auditiva.
Por eso en Centro Audiologico Amplivox, realizamos revisiones auditivas 
GRATUITAS.
No dude en consultarnos y pedirnos cita. Le esperamos.

Prevenir el aumento de problemas auditivos

JULIÀ P. SOLER
u La delicada situació econòmica del sector i la 
complexa qüestió laboral, que obliguen l’amarratge 
d’embarcacions, posen en risc el futur de la cen-
tenària Confraria de Pescadors del Campello, que 
reivindica el seu passat i demanda inversions per ga-
rantir-ne la supervivència, mentre manté la subhasta 
de peix oberta al públic.

Fundada el 1919
L’esmentada societat marinera, fundada un 10 d’abril 
de 1919 com a ‘Pòsito Pescador’, ha complert -que 
no celebrat- el seu 107è aniversari, amb l’objectiu 
posat a refermar la institució, davant de la crisi gene-
ralitzada en la pesca de baixura.

-‘I en particular de l’artesanal, com és la nostra, ja que 
només disposem de barques d’arts menors -tresmall 
i palangre-, atès que el port no té prou calat per a les 
d’arrossegament’, manifesta la secretària, Carmen 
Varó Marco.
L’encariment del preu del combustible, les condi-
cions laborals singulars i, en alguns casos, la manca 
de compensació econòmica, propicien un dèficit de 
relleu generacional i la conseqüent baixa d’unitats 
actives.

Necessitat de suport
-‘La Confraria necessita el suport de les institucions 
públiques per poder continuar funcionant, perquè 
la llotja, construïda fa trenta anys, necessita obres 
de reforma urgent, ja que les plaques de la coberta 

s’han desajustat amb les fortes ventades i han pro-
vocat goteres. L’estructura metàl·lica, per l’efecte de 
l’aigua, es va rovellant i, en general, l’immoble ne-
cessita una potent inversió econòmica. Però totes les 
instal·lacions pertanyen a la Generalitat Valenciana 
i el finançament per part d’aquesta no es produeix, 
encara que s’ha demanat repetidament.
 Fa la sensació que ens menyspreen, sense tenir en 
compte la història de la nostra entitat, que durant el 
segle passat va ser de les més importants d’Espanya’, 
afirma Carmen Varó.

La més gran del Mediterrani
Recordem que la indústria pesquera a la nostra lo-
calitat es va iniciar a principis de 1800 i segons el 
prestigiós historiador Figueras Pacheco, el Campello 
comptava el 1910 (…) ‘con más de 200 embarca-
ciones, cuyos tripulantes alcanzan la cifra de 1.000’, 
constituint la flota de fusta més important del litoral 
mediterrani, segons confirma l’Anuari de la Pesca de 
1920. 
Activitat febril que va arribar a significar, a mitjans 
del segle passat, el 90% de la riquesa generada al 
municipi, encara que la manca de port, la progressiva 
venda i el canvi de base dels pesquers, va anar min-
vant el seu potencial, fins a la precarietat actual.
Igualment reivindicativa i contrariada es mostrava 
la presidenta de Confraria, María Isabel Marco Pa-
lomares.

Sense projecte d’ampliació
-‘Hi havia un projecte de remodelació, modernitza-
ció i ampliació de la zona portuària, que contemplava 
la construcció de noves oficines, a més d’altres obres, 
com instal·lacions de servei, seguretat i una cantina 
més àmplia i amb accés al carrer, que eren molt bene-
ficioses per a la institució, ja que significava una font 
d’ingressos cabdal per al futur de l’entitat’.

El novembre del 2023 hi va haver una reunió amb 
el director general de Ports, Vicente Martínez, ac-
tualment Conseller d’Infraestructures, en presència 
de l’alcalde del Campello, Juanjo Berenguer (…)’en 
què se’ns va assegurar la viabilitat del projecte, però 
va passar el temps i no es concretava res. Així que al 
febrer ens vam desplaçar a València per veure com 
estava el tema i, davant la nostra sorpresa i decepció, 
ens van comunicar que no es realitzarien les obres 
perquè la prioritat era la reconstrucció dels danys de 
la DANA.
Del tot comprensible, però també considerem que hi 
ha d’haver pressupost per a altres necessitats, com és 
el nostre cas, ja que l’edifici de la llotja necessita amb 
urgència reparacions per evitar mals majors. I, encara 
que ens asseguren que les bàsiques es duran a terme, 
molta confiança no tenim davant de l’experiència de 
promeses incomplertes anteriorment’, conclou Mari-
bel Marco, Patró major de la Confraria campellera.

Subhasta de peix 
Tot i això, mentre s’intenten solucionar aquests incon-
venients, continua realitzant-se la subhasta diària de 
peix, per oferir a tot el públic en general la possibilitat 
d’emportar-se un producte de proximitat, sense cap 
increment addicional, per l’absència d’intermediaris.
-‘La subhasta, única d’aquest tipus a tot Espanya, és 
una atracció turística més de la localitat i, per aquest 
motiu, està subvencionada per l’Ajuntament del 
Campello i la Generalitat Valenciana, a fi de seguir 
amb aquesta singular licitació, que es va començar el 
1991, en la qual els assistents opten directament pel 
producte exposat a les safates’, informa la secretària 
Varó Marco.
Aquesta activitat es realitza cada vesprada, de dilluns 
a divendres, a partir de les 18,00 h, a la llotja de la 
Confraria de Pescadors, situada al moll pesquer del 
Clot de l’Illot.

La Confraria de Pescadors compleix 107 anys demanant inversions per a la seva supervivència

Flota de baixura - Foto - Miralla Soler
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La Generalitat amplía la subvención de la planta de voluminosos del Consorci Mare 
Som El Campello
uEl Consorci Mare, la entidad que trata los residuos de 52 municipios 
de la Marina Alta, la Baixa y el Campello, ha recibido una ampliación 
de la subvención que financia la Planta de Tratamiento de Voluminosos, 
actualmente en construcción. La Generalitat Valenciana, a través de su 
Vicepresidencia Tercera y Conselleria de Medio Ambiente, Infraestruc-
turas, Territorio y de la Recuperación, ha ampliado la subvención inicial 
con 255.075,75 euros más, un incremento del 4,53% respecto al importe 
inicial concedido.
“Quiero agradecer a la Generalitat Valenciana su apoyo constante a 
nuestra entidad y al fomento de la economía circular: gracias a esta sub-
vención europea, construiremos una pionera planta de tratamiento de re-
siduos voluminosos que nos permitirá dar una segunda vida a muebles, 
electrodomésticos y otros enseres que actualmente son una de las frac-
ciones más caras de tratar para nuestros 52 municipios consorciados,” ha 
explicado el presidente de la entidad, José Ramón González de Zárate. 

“Ahora, con esta última ampliación, los fondos europeos y autonómi-
cos cubrirán el 99,97% del coste de la instalación, excluyendo el IVA: 
nuestros ciudadanos tendrán un nuevo servicio de gestión de residuos 
sin prácticamente coste alguno”.
Con una capacidad anual de 30.000 toneladas, la futura Planta de Vo-
luminosos contará con sistemas de trituración, clasificación y triaje 
manual, que permitirán recuperar materiales complejos como muebles 
y colchones, tradicionalmente difíciles de valorizar. Actualmente el 
Complejo Ambiental de El Campello tiene la capacidad de tratar 10.000 
toneladas: gracias a la construcción de esta nueva instalación, dar una 
segunda vida a estos residuos será más eficiente y económico para los 
52 municipios consorciados.
La futura planta de voluminosos cuenta con una inversión total de 
5.635.401,05 euros y una subvención de 5.633.863,10 euros de los 
fondos europeos Next Generation, concedida a través del Plan de Re-
cuperación, Transformación y Resiliencia del Gobierno de España y la 
estrategia autonómica GVA Next.Foto de archivo del estado de las obras


